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Plano Diretor Municipal
Plano de Mobilidade Urbana

Plano Diretor de Turismo

Plano Regularizacao Fundiaria

Plano de Engenharia e
Saneamento Basico
Plano Municipal de

Saneamento Basico

Plano Gestao de Residuos Sdlidos
Plano de Recursos Hidricos
Recuperacdo de Area Degradada
Plano Diretor de Macrodrenagem
Plano Diretor de Controle de Erosao
Cadastro Técnico Multifinalitario
Planta Genérica de Valores

Plano Local de Habitacao
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OBJETIVOS

> Apresentacao sintese do Diagnostico do
guadro atual da Mobilidade Urbana de
Nilopolis - RJ;

> Explanacao das propostas de melhorias
presentes no Prognaostico.
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Fonte: Carlos Latuff, 2004.
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LOCALIZACAO

Localizado na regiao metropolitana do Rio
de Janeiro, Nilopolis possui uma area
aproximada de 19,393 km? e tem uma
populacdo de 146.774 habitantes (censo,
2022).

Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades, 2023.



LOCALIZACAO

Nilopolis
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DENSIDADE DEMOGRAFICA

De acordo com o Censo 2010 Nilopolis _
possuia uma densidade demografica de _
8.117,62 hab/km?, ja com as atualizacdes do ‘
Nnovo censo a densidade do municipio caiu
para 7.568,40 hab/km? (censo, 2022), onde as
maiores concentracdes sao encontradas
fora da regiao central do municipio, em
especial nos bairros: Nossa Senhora de Al
Fatima, Manoel Reis e Cabral. ' 5 b

Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades, 2023.
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DENSIDADE
DEMOGRAFICA

Habitantes/km?2 -\
S MESQUITA

2.719,37—-14.968,26

14.968,78—-17.609,94

=

17.640,04—-20.577,55
Manoel

Reis

20.662,2—23.838,75

23.917,09-73.772,46
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I L U XO S U R BA N O S 4-Se possui veiculo (automével ou moto), com qual 9 - Com que frequéncia utiliza bicicleta?

frequéncia utiliza?
SenCTRee () Menos de 03 vezes por semana

()5 dias da semana ou mais
() Mais de 03 vezes por semana
()De 3 a5 dias por semana
() Nenhuma

()De1addias porsemana 10 - Caso nio utilize a bicicleta, qual seria o motivo?

. . () Néo possui () Més condigdes da via
A partir dos resultados da pesquisa de o —
5 - Utilizando veiculo (automével ou moto), qual a ) Falta de ciclovias, ciclofaixas, etc.

Origem e Destino foi possivel definir fre— S —
algumas caracteristicas sobre 0S
deslocamentos de Nilopolis € os elementos

gue a compoem. T T i e

() Mas condigdes fisicas dos pontos de onibus. mora?

) Dificil local para estacionar

) Outros. Quar?

) Falta de rotas altemativas

)Lentidfio nas principals avenilas 11 - A rua onde reside esta pavimentada?

) Outros ( )sim

) Néo se aplica ( )Nao

() Mé qualidade dos 6nibus () Insatisfatoria

() Valor da passagem () Satisfatéria

; () Viagem demorada 13 - A rua onde reside possui adaptagéo para pessoas com
deficiéncia fisica? (ex. rampa)

GEST () Falta de Horario ¢ )sim
7 -Se néo utiliza onibus, 0 que impede de usar? ( )Nao
Questionario Domiciliar — Pesquisa de Origem e Destino () Mé qualidade dos dnibus
Data: () Falta de Horério 14 - Renda Familiar:
1 - Rua onde moram: T — () Sem renda
2 —Bairro: () Até 1 salario minimo

() Outros. Quat?
3 - Composigéo familiar: () De 1 a2 salarios minimos

BAIRRO ONDE HORARIODE | HORARIO DE 8 - Como pedestre, qual a principal dificuldade N B
N NOME DA PESSOA TRABALHA OU ASSINALE O PRINCIPAL MEIO DE TRANSPORTE SAIDADE | CHEGADAEM o publico () De 2a 3 saldrios minimos
ESTUDA CASA CcASA
5 " () Ma conservagéo (buracos, desniveis, efc.) ()De 3 a5 salarios minimos
() 1co () R (
1 ( JMICROONIBUS ( )CAMINHAO ( VAN ( )AUTOMOVEL ( )TAXI () Entulho acumulado () Acima de 5 salarios minimos

( )MOTO ( )BIICLETA ( )PEDESTRE

N () Mé sinalizagéo dos pedestres

) UBLCO () R (

2 ()MCROONIBUS ( )CAMINHAO ( )VAN ( )AUTOMOVEL ( )TAXI () Seméforos lentos
( )MOTO ( )BIICLETA ( ) PEDESTRE

3 () Auséncia de faixas para pedestres

) UBLCO () R (
3 ( JMICROONIBUS ( )CAMINHAO ( VAN ( )AUTOMOVEL ( )TAXI () Auséncia de semaforos para pedestres
( )MOTO ( )BIICLETA ( ) PEDESTRE

() Outros. Qual?

) UBLiCO () R (
4 ()MCROGNIBUS ( )CAMINHAO ( )VAN ( )AUTOMOVEL ( )TAXI () Nenhum
( )MOTO ( )BIICLETA ( ) PEDESTRE
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() TRANSPORTEPUBLICO ( ) TRANSPORTEESCOLAR () ONIBUS RODOVIARIO
5 ()MCROONIBUS ( )CAMINHAO ( )VAN ( )AUTOMOVEL ( )TAXI
( )MOTO ( )BIICLETA ( ) PEDESTRE

) o () AR () ONIBUS RODOVIARI
6 ()MCROONIBUS ( )CAMNHAO ( )VAN ( )AUTOMOVEL ( )TAXI
)MOTO ( )BICICLETA () PEDESTRE

Fonte: Lider Engenharia e Gestdo de Cidades, 2023.
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FLUXOS URBANOS

As analises realizadas a partir da pesquisa de
Origem e Destino indicam as regides com
maiores concentracdes de viagens.

Origens de deslocamento

Cabral mmm 9 1%
Cabuis = 46%
Centro I  50,9%
Manoel Reis B 1,7%
Nossa Senhora de Fatima m 31%
Nova Cidade mH 4,5%
Novo Horizonte M 32%
Olinda e 13 1%
Paiol B 12%
Sao Jodo do Meriti-RJ 1 0,8%
Rio de Janeiro-RJ W 5 4%
Mesquita-RJ 1 1,1%
Nova Iguagu - RJ 1 0,6%

Nao Informado 1 0,6%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0%

Destino dos deslocamentos

Cabral ® 1,1%
Cabuis 1 0,6%
Centro IS 35 /9,
Manoel Reis 1 0,8%
Nossa Senhora de Fatima = 0,0%
Nova Cidade | 0,3%
Novo Horizonte | 0,3%
Olinda m 23%
Paiol 1 0.3%
Séao Joao do Meriti-RJ m 2 6%
Rio de Janeiro - R/ n—_—— 27 2%
Mesquita - RJ = 0,0%
Nova Iguagu - RJ == 40%
Belford Roxo-RJ I 0,5%
Niter6i - RJ | 0,2%
N&o Informado )/ /%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0%

Fonte: Lider Engenharia e Gestdo de Cidades, 2023.
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FLUXOS URBANOS

Os bairros Centro (com 50,9%
das origens), Olinda (13,1%) e
Cabral, (9,1%) se destacam como
principais origens dos
deslocamentos das viagens.

Outro ponto de destaqgue
importante € a presenca dos
municipios limitrofes como locais
de origens dos entrevistados,
destacando-se entre eles o Rio
de Janeirocom 5,4%.

ORIGENS
Cabral N 9.1%

Cabuis HE 46%
Centro I 0 07
Manoel Reis B 1,7%
Nossa Senhora de Fatima I 3,1%
Nova Cidade 1 4.5%
Novo Horizonte I 3.2%
Olinda  —8 17.1%
Paiol B 1,2%
Sé&o Jo&o do Meriti-RJ 1 0,8%
Rio de Janeiro - RJ _ 5.4%
Mesquita-RJ 1 1,1%
Nova Iguagu - RJ | 0,6%
N&o Informado | 0.6%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0%

Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades, 2023.
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FLUXOS URBANOS

Nos destinos o Centro se
destaca mais uma vez com
35,4% dos destinos.

Alem disso, os municipios de Rio
de Janeiro (27,2%) e Nova lguacu
(4,0%) aparecem como destino
dos municipes de Nilopolis.

DESTINOS

Cabral

Cabuis

| Centro
Manoel Reis

Nossa Senhora de Fatima
Nova Cidade

Novo Horizonte

Olinda

Paiol

Sé&o Jodo do Meriti - RJ

| Rio de Janeiro - RJ
Mesquita - RJ

| Nova Iguacu - RJ
Belford Roxo - RJ

Niteréi - RJ

Nao Informado

I 11%

I 0,6%
I 55, 41%
1 0.8%

0,0%

I 0,3%

I 0,3%

m 23%

I 0.3%

W 26%
I O 2%
0,0%

H 40%

1 0,5%

I 0,2%

I 24 ,4%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0%

Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades, 2023.
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POLOS GERADORES DE VIAGENS

Os Polos Geradores de Viagens sao
empreendimento ou locais que atraem
uma quantidade  significativa de
viagens diarias.

Em Nilopolis, a maior concentracao
dos PGVs se encontram no centro do
municipio, o que justifica o numero de
respostas deste como destino.

0 05 1 2
_— e KM

Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades, 2023.
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IOVA IGUAGU

POLOS GERADORES K
DE VIAGENS

Centro

SAO JOAO DE MERITI
MESQUITA

Equipamentos Institucionais
Equipamentos de Saude
Equipamentos Educacionais
Comeércios

Equipamentos Financeiros
Equipamentos de Esporte e Lazer
Equipamentos Culturais

Instituicdes Religiosas

RIO DE JANEIRO




CARACTERISTICAS DOS DESLOCAMENTOS

Nao respondeu 9%

Metrd
Trem 5%

Pedestre

O principal modo de transporte —
utilizados é o transporte publico Moto
com 57% das viagens sao Taxi
realizadas dessa forma, seguido Automovel
por pedestres, 10% = Van
automdvel com 9% dos Caminhao | 0%
deslocamentos diarios.

7%

1%

Micro énibus | 0%

Onibus Rodoviario | 0%

Transporte Escolar 5%
Transporte Publico 57%
Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades, 2023.
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CARACTERISTICAS DOS DESLOCAMENTOS

Em Nilopolis observa-se um baixo indice de pessoas que utilizam
carros ou motos para se deslocar pela cidade diariamente. Porem dos
poucos que utilizam o meio individual para se deslocar o principal
problema encontrado na cidade, seqgundo os entrevistado € a lentidao
nas principais avenidas.

Frequéncia de utilizacdo do carro oumoto Dificuldades encontradas no uso de automoveis
N&o respondeu | 1% Nzo respondeu I 10%
Outros = 1% N&o se aplica 239

Outros B 3%
Lentidzo nas principais.. | EKTcNcNzEzNNEI:N 13>

Falta de rotas alternativas [l 5%

Na&o possui [N 2

1a3diasporsemana [l 11%
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3a5diasporsemana MM 7% Dificil local para estacionar | I 15>
5 dias da semana ou mais | 158% Excesso de veiculos na via || IIEIEINNG 15%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 0% 10% 20% 30% 40%

Fonte: Lider Engenharia e Gestado de Cidades, 2023. @



CARACTERISTICAS DOS DESLOCAMENTOS

Como demonstrado anteriormente, uma grande parcela da populacao utiliza o
transporte publico como locomocao diaria, e quando guestionados sobre a
principal dificuldade encontrada ao se utilizar o transporte coletivo foram
pontuadas a ma qualidade dos &nibus (28%) e as mas condicdes dos pontos
(22%).

Dificuldades de usar transporte coletivo

Nao respondeu ou ndo usa [l 3%
Falta de horario | ENENENGNGEGEGEGEGE
Viagem demorada || NN />
Valor da passagem | NG -
Ma qualidade dos 6nibus | NG
Mas condigdes fisicas dos pontos de 6énibus || EGTczNGEEEE

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%
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Fonte: Lider Engenharia e Gest&o de Cidades, 2023.
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INVENTARIO VIARIO

Pesquisa desenvolvida a partir
da definicao de uma poligonal
de estudo, indicada pela
Equipe Teécnica Municipal, que
abranja a porcao de maior
representatividade da area
urbana do municipio.

Fonte: Lider Engenharia e Gestdo de Cidades, 2023.

O
<
O
<
-
=
O
2=
O
LLl
a
Q
o
<
>
<
>
Ll
=
2
v




IOVAIGUAGU,

POLIGONAL DE
ESTUDO

Quadrilatero Central

> “’g’:‘g&% \ SAO JOAO DE MERITI
R

MESQUITA

™ RN R
e

R s R TR
%} S

Quadrilatero central
Nilopolis
Municipios limitrofes

Malha viaria

RIO DE [JANEIRO

037,575 150 225 300
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INVENTARIO VIARIO

O levantamento realizado tem
como oObjetivo caracterizar e
dimensionar o espaco viario e as
condicbes das  sinalizacdes
(verticais e horizontais), calcadas,
estacionamentos e  demais
estruturas que compoe O
sistema viario municipal.

Logradouro: | Trecho: Data do Levantamento:
Pavimentacéo Conservacéo Calcada | Esq. + Dir. Conservagdo Al ibili Observacdes
[ Asfalto [ Otimo O E 0D - Concreto O Otimo (] Piso Tétil
O Placas de Concreto [J Ruim [0 E QD - Piso Drenante [ Ruim [J Rampa
[ Pedra | Paralelepipedo | [ Bom O EOD -Pedra O Bom O Sinal Sonoro
O Pisos intertravados O Péssimo 0 E D - Pisograma O Péssimo [ Outros
[ Solo Natural | s/ Pav. O Regular [0 ECID - Misto| Gr. e Co.| O Reaqular R 3
Arborizacdo das vias
N° de faixas Estacionamento Vagas Demarcadas Tipo de Vaga O otimo O Regular O] Péssimo
O EOD-1 O Méoe O Direita O Idoso O paralela [J Bom O Ruim
O EQOD-2 Dupla | O Esquerda O Gestante O Diagonal — -
O EQD-3 [OPista [ Canteiro O PcD ORotativo Larqura média real da via e calcada (metros)
OEOD-4 Simples Central [ Rapida
O EOD-N [J Carga e Descarga

Sinalizacdo Horizontal

Sinalizacdo Vertical

O Divisdo de Fluxo O F Pedestre
O Pare [ Ciclovia

O Sentido de fluxo(Seta) O P. Coletivo
O Tachdes O Escolar

O Area de Conflito [ Quebra-mola

[J Placa de Pare
O Semaforo

[J Perm. Estacionar
O Proib. Estacionar

Conexao Intermodal Existente

O Ciclovia [JF. Pedestre O OQutros
O Ciclofaixa [] Parada Coletivo

[0 Sentido O Rotativo

[ S. Proibido [ Proib. Conversao
[ Parada Coletivo O Traves. Pedestre
O Ciclovia [0 Quebra-Mola

[ Dé a Preferéncia

O Escolar

[ Carga e Descarga

Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades, 2023.




INVENTARIO VIARIO
SINALIZACAO DE TRANSITO

Observou-se que © municipio
pOSSUi um conjunto de
sinalizacao horizontal variado,
porem grande parte da pintura Estr.Mirandela
estao em condicoes contrarias ao

ideal estabelecido pelo manual do
CONTRAN.
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Av. Getulio Vargas
Fonte: Lider Engenharia e Gestdo de Cidades, 2023.



INVENTARIO VIARIO
SINALIZACAO DE TRANSITO

A sinalizagcao vertical dentro do
perimetro estudado encontram-se
em bom estado de conservacao,
porem em baixa quantidade e
distribuicao, e em alguns casos e
possivel encontrar locais onde as
placas estdo danificadas, seja pela
acao do tempo qguanto por
vandalismo.

R.Sdo Luis &=
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R.Pedro Alvares Cabral
Fonte: Lider Engenharia e Gestdo de Cidades, 2023.




INVENTARIO VIARIO
PAVIMENTACAO

Ao se analisar de modo geral as vias do
guadrilatero central estudado, tem-se
como predominio a pavimentacado em
asfalto. Pisos intertravados e em pedras
foram encontrado somente no calcadao
da rua Prof. Alfredo Goncalves Figueira.

Tipo de pavimento das vias do quadrilatero central

Pisos intertravados I 2%

Pedra I 2%

0% 20% 40% 60% 80% 100% R. Prof.AIfredoGoncaIveéFigl;léira
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Fonte: Lider Engenharia e Gest&o de Cidades, 2023.




O
<
O
<
—
-
O
o
O
L
&
O
(2 4
<
>
<
>3
L
-
2,
(Vg

INVENTARIO VIARIO
CONSERVAGCAO DAS VIAS

De modo geral, foram classificadas como
regulares ou bom. O que condiz com a
satisfacdo apontado pelos municipes,
porem em alguns dos trechos analisados a
pavimentacao encontra-se com buracos,
rachaduras ou ondulacdes na via.

S3o Luis

Conservacao das vias do quadrilatero central

Péssimo I 2%

Ruim - 7%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Satisfacdo dos municipes com a condicdo da pavimentacao

N&o respondeu I 1%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Fonte: Lider Engenharia e Gestado de Cidades, 2023.
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CIRCULAGCAO PEDONAL

Conservacao das calcadas

CALGADAS
Durante as pesquisas de inventario foram ram - [ -
avaliados o tipo de pavimentacao, o grau
~ ~ Regular _ 14%

de manutencao e de conservacao das

calcadas. Constatou-se que a grande Bom

maioria das calcadas estao ruins ou

0% 10% 20% 30% 40% 50%

peéssimas.
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R. JodoPessoa

Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades, 2023.




CIRCULACAO PEDONAL
CALCADAS

Calcadas sdo adequadas?

DIf{eloliolc  WWEPA
Discordo totalmente I 3%

Da mesma forma os municipes veem as Concordo  IG—14%
calcadas como sendo inadequadas e Indiferente  ME— 5%
desconfortaveis para locomocao devido a Concordo totalmente HE 3%

N&o respondeu B 2%

ma conservacao e entulhos presentes nas
calcadas que utilizam nos trajetos

Nao sei responder 1 1%

0% 10% 20% 30% 40% 50%

cotidianos.
Dificuldades encontradas no passeio publico Calcadas sdo confortaveis?
Nenhum, ou n&o respondeu | 0% Discordo I 5 1

Outros B 1% Discordo totalmente NG 3 /%
Auséncia de semaforos para.. Il 5%

Auséncia de faixas para pedestres I 11%
Semaforos lentos M 5%

Concordo NN 7%
Indiferente W 3%
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. ~ tal t 9
Ma sinalizagdo para pedestres I 3% Concordo totaimente Wl 3%

Entulho acumulado NG % N&o respondeu B 2%
Ma conservagao (buracos,.. NGNS /30 N&o sei responder = 0%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades, 2023.




CIRCULACAO PEDONAL
CALCADAS

Em relacao ao seu dimensionamento, a
grande maioria, 89% das calgcadas sao
maiores ou igual a 1,90m (valor minimo
estabelecido pelo Ministério das Cidades)

R. JodoPessoa

Menor que 1,90m - 10%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Fonte: Lider Engenharia e Gestdo de Cidades, 2023. @
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CIRCULACAO PEDONAL
TRAVESSIADE PEDESTRES

Os pontos de travessia de pedestres
no municipio apresentam faixas de
pedestres apagadas ou com algum
tipo de defeito em varios trechos do
quadrilatero.

R.Pracinha Walace
PaeslLeme
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R. Pedro Alvares

Cabral
Fonte: Lider Engenharia e Gest&o de Cidades, 2023. @
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CIRCULACAO PEDONAL
ACESSIBILIDADE

O levantamento realizado apontou que
apesar de existirem locais com algum
equipamento de acessibilidade, 55% dos
trechos estudados nao possuem qualquer
tipo de item. Alem disso, segundo 0s
municipes, a grande maioria das areas
residenciais nao possuem acessibilidade.

Fonte: Lider Engenharia e Gestdo de Cidades, 2023.

Acessibilidade das vias inventariadas

Rampa 24%

Piso tatil 22%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Acessibilidade das ruas segundo os municipes

Nao respondeu I 2%

Sim . 8%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

&



CIRCULACAO CICLOVIARIA

Frequéncia de uso da bicicleta

N&o respondeu | 1%

Na andlise da circulagdo cicloviaria Nenhurne | -

de Nilopolis constatou a
inexisténcia de uma rede cicloviaria
consolidada no municipio e uma

Mais de 03 vezes por semana . 7%

Menos de 03 vezes por semana - 10%

baixa adesao do uso da bicicleta 0% 20% 40% 60% 80% 100%
pelos municipes incentivados pela

fa|ta de estrutura e seguranca aos Motivo de ndo se usar a bicicleta

ciclistas.

Nao respondeu NG 5%
Outros (como n&o tem bicicleta) I 5%
Topografia 0%

Falta de seguranca aos ciclistas I °0°%

Falta de ciclovias, ciclofaixas, etc. | IIIIIIIIIINGgESEN °
Distancia de deslocamento I 9%
Mas condicdes da via I °%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

e,
=
-
<
L
-
o
O
o.
(72)
<
<
o
-

Fonte: Lider Engenharia e Gestdo de Cidades, 2023.




CIRCULACAO CICLOVIARIA

Motivo do uso da bicicleta

Lazer M /5 0%
Trabalhar I £ C.6%
Fazer compras I 07 5%

Entretanto, entre os ciclistas Estudar e— 13 50
entrevistados durante O Transportar criangas 1 0,8%
levantamento, foi observado um Outros I 0.8%
numero Signiﬁcante de pessoas N&o respondeu, ou nao possui..l 1,5%

que utilizam esse meio como 0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0%

forma de locomoc¢ao diaria para o
trabalho, 46,6%, e o lazer, 45,9%.

Frequéncia de uso entre os ciclistas

Todo dia I 5 /O,
4 dias I | 7%
5dias N | 5%
3 dias I | 5%
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6 dias N 0%
2 dias mmm 4%
1dia ®m 1%

N&o respondeu ou ndoanda B 1%

0% 10% 20% 30% 40%

Fonte: Lider Engenharia e Gestdo de Cidades, 2023.
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TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO

O Sistema de Transporte Publico
Coletivo Urbano do municipio de
Nilopolis € operado pelas empresas
Expresso Sao Francisco, que opera
com 7 linhas interbairros e 3 linhas
intermunicipais, e a empresa
Nilopolitana, que opera 3 linhas
interbairros e 3 linhas intermunicipais.

Fonte: Nilopolis online, 2023.
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F-onte: Expresso Sao Francisco, 2023.
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TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO
COBERTURADASLINHAS

No geral as linhas oferecem uma coberta
no territorio municipal e todas as linhas
convergem para regiao central proximo a
estacao de trem.

Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades, 2023.



COBERTURADAS
LINHAS

SAO JOAO DE MERITI

Pontos de parada

Ferrovia

LinhaO01R
Linha001
Linha 002
LinhaO1
Linha 02
Linha03
Linha 04
Linha 06
Linha 07

RIO DE JANEIRO
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TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO
PESQUISA OPERACIONALEDE SATISFAC;A'O DO

A pesquisa buscou levantar
junto aos usuarios dados a
cerca do transporte coletivo
do municipio.

USUARIO

LIDER
i
SESTAO DE CIE

QUESTIONARIO TRANSPORTE COLETIVO

Para preenchimento do entrevistador:

[ Linha ou Ponto de pesquisa |

Horario da pesquisa:

1 - Bairro que reside:

2 - Bairro que

3 - Linha que vai utilizar:

4 - Motivo da viagem:

() Trabalho.
() Estudo.
( ) Lazer.

() Médico.
() Compras.
() Outro:

5 - Como o(a) Sr.(a) definiria a sua principal ocupagdo?

)Funcionario de empresa publica
)Funcionario de empresa privada
)Empresario

)Profissional auténomo

)Dona de casa

)JAposentado

)Estudante
)Desempregado/Desocupado
JN&o Informado

6 - Qual o nimero de dias em que o(a) Sr.(a) utiliza o transporte coletivo por dnibus em
uma semana regular?

()5 ou mais dias por semana.

() 3ou 4 dias por semana.

() 1ou2dias por semana.

() Raramente/menos de uma vez por semana.

7 - Qual o tipo de pagamento da passagem?

() Usuario/Comum.

() Vale Transporte.

() Estudante escolar.

() ldoso.

( ) Isento/Beneficio/Gratuidade.

8 — Normalmente, em que horarios do dia o(a) Sr.(a) utiliza o transporte coletivo por
©6nibus?

Manha Tarde Noite

( )Entre 5he 7h ( )Entre 13h e 15h ( ) Entre 19h e 21h
( )Entre 7heSh ( )Entre 15he 17h ( )Entre 21h e 23h
( )Entre9he 11h ( )Entre 17he 19h () Depois das 23h
(

)
) Entre 11h e 13h
9 - O(a) Sr.(a) poderia ter realizado esta viagem em algum outro modo de transporte?

()Ape

( ) Bicicleta

() Automével como condutor

() Automével como passageiro

() Moto como condutor

() Moto como passageiro

() Téxi outro meio de transporte.

() Perua/Van

() Transporte escolar

( ) Fretado da empresa onde trabalha

() Onibus executivo/suplementar

() Néo poderia ter utilizado nenhum

10 - Considerando o transporte coletivo por 6nibus, qual o seu nivel de satisfacao?
Para responder as préximas perguntas ufilizar a seguinte escala: (1) Muito Insatisfatério; (2)
Insatisfatério; (3) Satisfeito; (4) Muito Satisfeito; (NPO) Nao posso opinar.

10.1 - Faciidade de chegar a um dos pontos de dnibus (1) (2 [3)]@) |(NPO)
10.2 - Disténcia até s pontos de acesso (pontos de onibus) )] ]@) |4 |(NPO)
10.3 - Conforto dos pontos de dnibus: iluminagao, protecao, limpeza, etc. (1) /2) |(3) | (4) | (NPO)
10.4 - A qualidade das instalagdes dos pontos de onibus (1) (2 [(3)[4) |(NPO)
10.5 - Faciidade de embarcar e dos onibus (1) (2|3 ] @) |(NPO)
10.6 - Existéncia de boas calgadas e travessias no entorno dos pontos de énibus | (1) | (2) | (3) | (4) |(NPO)
10.7 - Existéncia de informagao sobre a localizagao dos pontos de acesso (1) @ [@) @) |y
10.8 - Existéncia de linhas ligando origens e destinos (1)](2)|(3) |(4) |(NPO)
10.9 - Disponibilidade de transporte pblico no horario noturno (1) 1@ ]@) |(Po)
10.10 - Disponibilidade e servigos nos finais de semana [ @ e @ [neoy
10.11 - Tempo de espera do 6nibus (1) | (2)[(3) |4) |[(NPO)
10.12 - Tempo da viagem (1) | 2)[(3) | (4) |(NPO)
10.13 - Gastos com transporte coletivo por onibus (1) (2)[(3) |(4) |(NPO)
10.14 - Satistacéio geral com o transporte coletivo por dnibus 1)@ 1@ @) |(ro)

Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades, 2023.




TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO

PESQUISA OPERACIONALE DE SATISFAGCAO DO
USUARIO

Dos entrevistados os motivos de deslocamento da por meio do
transporte publico € em boa parte para a realizacao de atividades
cotidianas, Compras, 24,2% dos usuarios, Médico, 11,1%, e Lazer, 11,1%
que se deslocam diariamente pela cidade.

Motivo dos deslocamentos Dias que utilizam

Outros NG £ o.5%
9.5% Raramente - 15,0%
Compras I /2%

Médico I 11.1% 1 ou 2 dias por semana _ 22.0%

Lazer I 11:%

Trabalho B 2.,0%
- 5 ou mais dias por semana - 16,0%
N&o respondeu | 1,0%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0% 0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0%

Fonte: Lider Engenharia e Gest&o de Cidades, 2023. @
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TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO

PESQUISA OPERACIONALE DE SATISFAGCAO DO
USUARIO

A Ultima parte da pesquisa do transporte coletivo foi
estruturado como uma serie de perguntas onde o
entrevistado deveria declarar o seu grau de satisfacao com
cada item citado. No geral os usuarios estao bastante
satisfeitos com o servico de transporte coletivo prestados,
porem ainda existem alguns aspectos gue sao pontuados
como insatisfatorios por eles.

EMUITO INSATISFEITO (1) m INSATISFATORIO (2) B SATISFEITO(3) m MUITO SATISFEITO (4)
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USUARIO

Satisfacao geral com o transporte coletive por 6nibus

Gastos com trasnporte coletivo por énibus

Tempo daviagem

Disponibilidade dos servicos nos finais de semana

Disponibilidade do trasnporte publico no horario noturno

Existéncia de linhas ligando origem e destino
Existéncia de informacgdes sobre a localizacdo dos pontos de acesso
Existéncia de boas calcadas e travessia no entorno dos pontos
Facilidade de embarque e desembarque nos pontos

Qualidade das instalactes nos pontos de 6nibus

Conforto dos pontos de 6nibus

Distancia até os pontos de acesso

Facilidade de chegar a um dos pontos de énibus

L0
52,0 37.0 1.0
1.0

72.0 21.0
1.0
65.0 20.0
2.0
55.0 20.0
1.0
56.0 25,0
1.0
69.0 25,0
4.0 45.0 6.0
33.0 42.0 3.0
15.0 55,0 6.0

22.0 40.0 3.0
21.0 42,0 1.0

13.0 55.0 6.0
10.0 56.0 8.0

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
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TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO

POR TREM

Alem do Transporte Publico Coletivo Urbano
realizado pelos 6nibus, Nilopolis € conta ainda
com o atendimento de uma linha de trem que
passa pelo municipio permitindo que a
populacdo faca ligacdes intermunicipal e
regionais com um menor tempo de viagens.

Fonte: Supervia, 2023.
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ANALISE DA FROTA VEICULAR

A frota veicular do municipio de Nilopolis
em 2022 era de 60.089 veiculos, que ¢é
um valor razoavel para o tamanho da
populacdo da cidade, de 146.774
habitantes (Censo, 2022), dando ao
municipio uma taxa de motorizacao de
0,41 veic./hab.
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. TRANSPORTE COLETIVO
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CONTAGEM VOLUMETRICA

A contagem volumeétrica contabiliza o fluxo de
veiculos, pedestres e ciclistas. Em Nilépolis a
pesquisa foi realizada em quatro pontos
diferentes da cidade, com intervalos de 15min
em trés horarios do dia, as 07h30min,
13h30mineas 17h30min.

As contagens foram realizadas nos dias tipicos,
24,25 e 26 dejaneiro, de 2023.

Fonte: Lider Engenharia e Gest&o de Cidades, 2023.



CONTAGEM
VOLUMETRICA

Pontos de contagem
volumeétrica

Entroncamento entre a R. Elizario de
Souza, R. Otacilio Pessoa e a Rodovia
RJ-081;

Bifurcacdo da Av. Getulio Vargas para
Av. Getulio de Moura;
Entroncamento entre a R. Pedro
Alvares Cabral e a Av. Getulio de
Moura; e

Cruzamento entre a Av. Getulio
Vargas e aR. Alberto Teixeirada
Cunha.

Malha viaria

R. Elizario de Souza x R. N
Otacilio Pessoa e Rodovia A
RJ-081

MESQUITA

SAQ JOAO DE MERITI

R. Pedro
Alvares Cabral
x Av. Getulio

. de Moura

A\ \,\;V"\ \
‘};NIE\OPQL|S_'
N\ O\ A
AR

LA

Av. Getulio

Vargas x Av.
Vargas x R. Getuliode
Alberto Moura
Teixeirada RIO DE JANEIRO
Cunha
0] 04 0.8 1.6



1. R.Elizariode SouzaxR.
Otacilio Pessoa e Rodovia
RJ -081

4

Rua Elizario
/ de Souza

v
4

Rua Durval (:
Albuquerque 4
/

¥ 3 .
Rua Otacilio :
' P oF 5

600
500
400
300
200
100

2500

2000

1500

1000

500

Quantidade total de veiculos por horario—15min

2

516 - 521 Lo 528

435 410 408 I 430 I
DIA 24 DIA 25 DIA 26

MANHA =TARDE =NOITE

Quantidade total de veiculos por horario ajustado para 01 hora de fluxo

2112
2064 Lens 2084 1972
| I ! I ! I
DIA 24 DIA 25 DIA 26

MANHA ®=mTARDE =NOITE

Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades, 2023.



2. Av.Getulio Vargas x
Av. Getulio de Moura

Quantidade total de veiculos por horario—15min

300
251
250 226
200 Lo 180 182
156 155
144
150 139
100
50
0
17/jan 18/jan 19/jan
Manha mTarde mNoite
Quantidade total de veiculos por horario ajustado para 01 hora de fluxo
1200
1004
1000 904
800 /76 720 728
624 620
576
600 556
400
200
0
17/jan 18/jan 19/jan

Manh&d mTarde m®Noite

Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades, 2023.



3. R.Pedro Alvares Cabral
X Av. Getuliode Moura

B>

<,

A
_ Rua Pedro )
Alvares Cabral X

T -
\/

>

& Av. Getulio el
§ de Moura j

“

600
500
400
300
200
100

2500

2000

1500

1000

500

Quantidade total de veiculos por horario—15min

543 546 549
493 509
: I | I : I I
DIA 24 DIA 25 DIA 26
MANHA = TARDE =NOITE
Quantidade total de veiculos por horario ajustado para 01 hora de fluxo
2172 2184 2196
1972 2036
1784 I I | I 1660 I

DIA 24 DIA 25 DIA 26

MANHA  mTARDE mNOITE

Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades, 2023.



4. Av.GetulioVargasxR.
Alberto Teixeirada

Rua Alberto
Teixeira da

800
700
600
500
400
300
200
100

3500
3000
2500
2000
1500
1000

500

Quantidade total de veiculos por horario—15min

741
617 620 618 09 617
| I I I

DIA 24 DIA 25 DIA 26

MANHA =mTARDE =NOITE

Quantidade total de veiculos por horario ajustado para 01 hora de fluxo

2964 3000
2468 2480

2472 2436 2468

2392
2004

DIA 24 DIA 25 DIA 26

MANHA mTARDE mNOITE

Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades, 2023.
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SINALIZACAO E READEQUACAO
DO SISTEMA VIARIO

Afim de reorganizar as vias e dar maior
trafegabilidade as vias, € proposto realizacao de
mudanca de sentido em algumas vias,
formando um sistema de binarios que se
interligam por toda cidade.

Fonte: Lider Engenharia e Gestdo de Cidades, 2023.



MUDANCADE SENTIDO

Sentido Unico

Sentidoduplo

Ferrovia

Malha viaria

Pecanha

R. Joaguim
Maximo Soares

0 025 05 1 1,5 2

_— . 1 Km
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READEQUACAO DO SISTEMA
VIARIO-ZONA 30

Com as mudancas de sentido propostas, as vias
ganham maior trafegabilidade, porem ¢é
necessario pensar tambeéem no transporte ativo
davias. Sendo assim, € proposto a instalacao de
semaforos para pedestres proximos aos
calcadoes, o prolongamento do calcadao da R.
Prof. Alfredo Goncalves Figueira e a
implementacao de Zona 30 em algumas vias.

Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades, 2023.



ZONA 30

Prolongamento do calcadao

Zona 30

Malha viaria

Semaforo para pedestres

- Quadrilatero central

Mrga ndela




SINALIZACAO E READEQUACAO
DO SISTEMA VIARIO

Nos levantamentos realizados observou-se a .@@ ®

q ue | m po rta nte S ryas e aven |d as ’ Ca re Cem d e Parada Obrigatéria D& a Preferéncia  Velocidade Méxima  Sentido Obrigatério Passagem Obrigatoria

Pemnitida
sinalizacdo e precisam de manutencao, tanto
das vias quanto das calcadas.

Siga em Frente Vire & Esquerda Vire a Direila Siga em Frente Siga em Frente
ou a Esquerda ou & Direta

Para isso, e proposto a realizacao de
manutencdes nas vias e realocacdao de
sinalizacao vertical com a substituicao de
placas danificadas e instalacdo em pontos
necessarios, principalmente nos areas onde e
proposto a mudanca de sentido das vias e a
implementacao de Zona 30.
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Deciive Acentuado ~ Aclive Acentuado

Ponle Eslreita Fonle Movel

N
7/
1€
- /
N\
Sentido duplo Area com
nl

Desmaranamento

Fonte: Sinalizacao vertical, 2023.
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READEQUACAO DO SISTEMA
VIARIO - CALCADAS

Para as calcadas € proposta a manutencao
geral das mesmas. E em alguns pontos,
principalmente junto as areas escolares e
proximo as areas de zona 30 e proposto ainda a
implantacdao de urbanismo tatico, de forma a
promover a mobilidade, acessibilidade e
seguranca dos pedestres que circulam por
essas areas.

Fonte: Lider Engenharia e Gestdo de Cidades, 2023.
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REQUALIFICACAO DAS A
CALCADAS

SAO JOAO DO MERITI

R. Antonio
Pereirade
Carvalho

Requalificacdo das calcadas

Vias caminhaveis
Malha viaria
Equipamentos educacionais

R. Manoel Reis.'

Av. Roberto
Silveira
NILOPOLIS

RIO DE JANEIRO
Av. Getuliode
Moura

R. Jodo Pessoa

1
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SISTEMA CICLOVIARIO

As mudancas de sentido sao parte fundamental ainda
para implantacao da rede cicloviaria do municipio.

Em Nilépolis, devido ao dimensionamento existente nas
vis, é indicado a implantacao de ciclorrotas, que
interliguem as diferentes areas da cidade e promovam a
integracao entre os modais de transporte

CICLOVIA CICLORROTA

CICLOFAIXA |

MESQUITA

SAO JOAO DO MERITI

NILOPOLIS
RIO DE JANEIRO

Fonte: Lider Engenharia e Gestdo de Cidades, 2023.



MUDANCADE SENTIDO

Sentido Unico

Sentidoduplo

Ferrovia

Malha viaria

Pecanha

R. Joaguim
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REDE CICLOVIARIA

MESQUITA

SAO JOAO DO MERITI

Estr. Nilo
Pecanha

' A
Estacao Nilépolis

Pontos de apoio / /
Ciclorrotas X , : a : \

Malha viaria f ,

~Estacéo Oli

R. Antonio Jodo
Mendonca
NILOPOLIS

RIO DE JANEIRO
Av. Getuliode

Moura

R. Joaguim Maximo

0 0,5 1 2

S Km
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INTEGRAGCAO INTERMODAL

Como  mencionado  anteriormente, ¢
fundamental que haja integracao entre os
diferentes modais de transporte existente.
Para Nilopolis € proposto que essa integracao
seja realizada atraves da interligacao das linhas
de transporte coletivo por énibus, trem e as
ciclorrotas propostas.

Fonte: Lider Engenharia e Gestdo de Cidades, 2023.
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TRANSPORTE COLETIVO

Para o transporte coletivo é proposto o
reajuste das linhas de forma a se adequar as
mudancas de sentido proposto e ampliar a
coberturadas linhas existentes
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Fonte: Lider Engenharia e Gestdo de Cidades, 2023.




TRANSPORTE COLETIVO

LinhaO1
Linha 001
LinhaO01R
Linha02
Linha 002
Linha 03
Linha 04
Linha 06
Linha 07

Linha 08 (nova)
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TRANSPORTE COLETIVO

Alem do reajuste das linhas, € proposto ainda
para o transporte coletivo melhorias no
pontos de parada e nas estacdes de trem,
implantacao de um terminal de medio porte e
a implantacdo de faixas preferenciais ou
semiexclusivas para a circulacao de 6nibus.

Fonte: Lider Engenharia e Gestdo de Cidades, 2023.



TRANSPORTE COLETIVO
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Fonte: Google Maps, 2020.



